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¢Por queé el transporte urbano es un
tema propio de las politicas publicas?



Sistema de Transporte
éCual es el OBJETIVO?

SATISFACER LAS NECESIDADES DE
ACCESO Y MOVILIDAD DE LAS PERSONAS



SATISFACER LAS NECESIDADES DE LAS PERSONAS
Dos ambitos de accion

USO DE SUELO INFRAESTRUCTURA'Y SERVICIOS




Uso de suelo

Rol de la autoridad en materia de uso de suelo
¢Qué pasa si no hacemos nada?
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Uso de suelo
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Uso de suelo
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Uso de suelo

Tiempo de viaje al centro de Santiago,
por zona de origen.
Punta mafiana (Abr2013)

Fuente (DTPM)
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* Tiempo total de viaje desde el primer bip!, no incluye la caminata ni la espera al inicio del viaje ni la caminata final.
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Uso de suelo
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Tiempo de viaje a Providencia, por zona
de origen.
Punta mafiana (Abr2013)
Fuente (DTPM)
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* Tiempo total de viaje desde el primer bip!, no incluye la caminata ni la espera al inicio del viaje ni la caminata final.
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Uso de suelo

i

Tviaje [min
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Tiempo de viaje a Las Condes, por zona
de origen.
Punta mafiana (Abr2013)

Fuente (DTPM)

* Tiempo total de viaje desde el primer bip!, no incluye la caminata ni la espera al inicio del viaje ni la caminata final.
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Uso de suelo
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Tiempo de viaje a Lo Barnechea, por
zona de origen.

Punta mafiana (Abr2013)

Fuente (DTPM)
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* Tiempo total de viaje desde el primer bip!, no incluye la caminata ni la espera al inicio del viaje ni la caminata final.
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Diagnostico
Viajes cada vez mas largos
Transporte publico mas exigido

Espacios no preparados para colonizacion masiva

Desigualdad y contrastes

20



Uso de suelo

éComo son los viajes en Santiago?
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subidas_bajadas_viajes_por_conexion Marce Munizaga.mov
subidas_bajadas_viajes_por_conexion Marce Munizaga.mov
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Actualmente la actividad econdmica se concentra en muy pocos sectores de la ciudad



Uso de suelo
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Hay un gran desafio en la generacion de subcentralidades que permitan acortar los viajes
Asimismo, densificar areas con gran accesibilidad



Sistema de Transporte
SATISFACER LAS NECESIDADES DE LAS PERSONAS

é¢Cual es el OBJETIVO?

EFICIENTE SUSTENTABLE POCO INTRUSIVA
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Piramide del Transporte

Ciudades de millones de habitantes
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Piramide del Transporte

Ciudades de millones de habitantes
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Contexto del transporte publico mayor

¢Sistema des-regulado? _A
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Desincentivo al uso del automovil

Politica de Estacionamientos
Tarificacion Vial

Impuestos especificos

YW @JuanCaMunozA



Desincentivo al uso del automovil

iCOmo lo hacemos?

Politica de Estacionamientos




Desincentivo al uso del automovil

¢Como lo hacemos?
Tarificacion vial
Permite que el usuario perciba el costo

adicional de circular por las vias en
momentos y lugares de mayor congestion.

Central London
congestion charging zone




Desincentivo al uso del automovil

iCoémo lo hacemos?

Impuestos especificos

Aumentar impuesto al combustible

Reducir costo de permisos de circulacion, fomentando vehiculos pequefios,
seguros y eficientes



Subsidio al Transporte Publico

Equidad
Eficiencia
Espacio Urbano
Externalidades



Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Equidad

Necesitamos dar acceso a quienes no pueden acceder a un automovil.

¢ Quiénes necesitan ayuda®?

e Estratos mas pobres

* Personas de movilidad reducida
* Estudiantes

 Tercera Edad



Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Eficiencia

Supongamos que por cada hora una cantidad determinada de personas quiere ir de ORIGEN a DESTINO

¢ Qué pasaria siaumenta la demanda al doble?



Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Eficiencia

A mayor demanda, menores seran los tiempos de espera.
Lo mismo ocurre con los tiempos de caminata.



Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Eficiencia

En suma: cuando hay mas demanda los costos medios de
cada pasajero bajan.



Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Eficiencia

Mientras los costos medios del transporte publico bajan con
el nivel de demanda, los costos de los automoviles suben
producto de |la congestion.



Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Eficiencia

Si resolvemos la congestion con mas infraestructura vial
atraeremos mas viajeros desde el transporte publico a viajar
en automovil.



Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Eficiencia

Es decir, TODOS EMPEORAN SU SITUACION



Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Paradoja...
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Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Espacio urbano limitado

El transporte publico hace un uso mas eficiente de la capacidad vial




Subsidio al Transporte Publico

¢Por gqué es necesario?

Externalidades

é% \ﬁ,\ =§§§5

CONGESTION CONTAMINACION RUIDO

Mejor opcion: Tarificar las externalidades

Alternativa: Reducir el precio (subsidiar) del Transporte Publico para hacerlo mas
atractivo



Subsidio operacional al Transporte Publico

¢En donde estamos en comparacion al resto del mundo?
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Subsidio operacional al Transporte Publico

¢En donde estamos en comparacion al resto del mundo?
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Subsidio operacional al Transporte Publico

Uso del transporte publico no depende solo del PIB
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Prioridad al Transporte Publico



Prioridad al Transporte Publico
Gestion

Gestion de trafico

Modificacion de repartos
Ej: Disminuyo en 15 minutos la salida de
buses desde la EIM Bellavista de |a Florida.

Disminucidn de ciclos
Ej: Ciclo doble implementado en Sta. Rosa
aumentd en 20% la velocidad de buses.

Generacion de fases especiales
Ej: Viraje exclusivo desde la pista solo bus
desde General Mackenna hacia Patronato.




Prioridad al Transporte Publico

Infraestructura
Vias Exclusivas
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Prioridad al Transporte Publico
Infraestructura

Pistas solo bus

25
20
15

10

Velocidad (Km/h)

Antes e Pista Solo Bus



Prioridad al Transporte Publico
Infraestructura

Corredores para Transporte Publico

Paicavi, Region Bio-Bio



Prioridad al Transporte Publico
Infraestructura

Corredores para Transporte Publico

Proyecto Alameda-Providencia, Santiago




Gestion del Transporte Publico

Gestion de la Demanda
Gestion de la Oferta

Coordinacion

YW @JuanCaMunozA



Gestion del Transporte Publico
Gestion de la Demanda

Inversiones responden a las horas de mayor demanda
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Gestion del Transporte Publico
Gestion de la Demanda

Gestion de demanda

Gestionar la demanda busca hacer que estos peaks sean mas dispersos

4500000 <4
4000000 <4mmmm)

3500000
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o 3000000
2500000
2000000

1500000

Cantidad de Transacc

1000000

500000

HHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHH

En general los desplazamientos por la ciudad se concentran en algunos periodos del dia



Gestion del Transporte Publico
Gestion de la Demanda

Gestion de demanda

7:30 21:00

4500000
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Gestion del Transporte Publico
Gestion de la Demanda

Gestion de demanda

4500000
Ajustar el
4000000 . .
horario de ingreso
3500000
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Gestion del Transporte Publico
Gestion de |la Oferta

Gestion de recursos

Puerta andén Estacidn Tobalaba
Disminuyo el contraflujo de pasajeros, aumentando un 15% la capacidad de la estacion vy
transportando 4.000 personas mas por hora.
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Gestion del Transporte Publico
Gestion de |la Oferta

Gestion de recursos

Servicios Expresos en Metro
Por medio de una reorganizacion de la operacion Metro aumenta un 15% su capacidad de
las lineas 2, 4 y 5 reduciendo tiempos de viaje y mejorando la comodidad en los trenes

Plaza da Armas
Bellas Artes

Parque Bustarmante
Santa |sabel
Irarrézaval

Rodrige de Arayva
Carfos Valdovinos
Caminc Agricola
San Joaguin
Bellavisia de |a Florida
Vicente Valés

Baguedano

Santa Ane
Pedraro
Miredor

Muble




Gestion del Transporte Publico

Coordinacion
Itinerarios
24 horas
Dotar de itinerario a servicios en periodos de baja 5 1 6
frecuenCia ©i Horadesalida desde esta parada
Lun - Vie |Sdb - Dom y Fest.
. C . : 02hrs. —3:22 Siae
Esto permite disminuir los tiempos de espera y la
incertidumbre de los pasajeros al viajar T o

o] o | o

El restodel dia opera sin

horario fijo de pasada




Integracion e Intermodalidad



Integracion e Intermodalidad

Los distintos modos cumplen roles diferentes como parte del SISTEMA
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Integracion e Intermodalidad

Transantiago

Sistema cuenta con integracion tarifaria De cada 5 personas que actualmente usan Metro



Integracion e Intermodalidad

Transantiago

Sistema cuenta con integracion tarifaria De cada 5 personas que actualmente usan Metro

3 utilizan buses como parte de su viaje



Integracion e Intermodalidad

Permitié duplicar demanda y aumentar la rentabilidad social de Metro(*).

Previo a integracion tarifaria, Metro no era accesible por todos, porque muchos no
pueden pagar dos tarifas.

Metro no segregaba a usuarios por valor de tarifa, sino por cobertura y falta de
integracion.

(*) Fuente: Historia de Metro en www.metrosantiago.cl



Integracion e Intermodalidad

Metro de Valparaiso

Z
metro

valparaiso

Trabaja con Nosotros  Proveedores

o+

M - T

metro + ascensor + trole

CON EL MISMO
MEDIO DE PAGO DE
METRO VALPARAISO

Integracion a Ascensores y Trole, en Valparaiso

BUS + METRO
LIMACHE

MERIVL.

Integracion a Buses, en Limache



USO DE SUELO INFRAESTRUCTURA

Y SERVICIOS

A BN

DESINCENTIVO PRIORIDAD PARA | SUBSIDIO PARA
AL USO DEL TRANSPORTE TRANSPORTE
AUTO PUBLICO PUBLICO

S S

VISION DE SISTEMA




¢ Queé pasa cuando no hay una vision de sistema?



iVision de Sistema?

Usuarios

Lo Barnechea

68



iVision de Sistema?

Usuarios

San Miguel

Las Condes
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iVision de Sistema?

Bicicletas Publicas
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iVision de Sistema?

Red de Ciclovias

Simon Bolivar
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El Salto

iVision de Sistema?

Autopistas
AVO |
Autopista Vespucio Oriente
¢ Cual es el objetivo de generar un proyecto en
partes, sin continuidad e integracion?
' Principe de Gales
AVO Il

Grecia



éVision de Sistema? TR
Autopistas

AVO |
¢Por qué a AVO | ha costado tanto incluirle un corredor?

iEs como si la L4 llegara hasta Simon Bolivar!

Wanuel  Pedro de Los Escuela |
Montt Valdivia Leones Tobalaba El Golf  Alcantara = Militar Manquehue

Principe de Gales

Simdn Bolivar

AVO Il

Plaza Egaiia

Los Orientales

Grecia

Grecia



Es fundamental contar con

i
[

Autoridad Metropolitana de Transporte
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Autoridad Metropolitana

Solucion a fragmentacién excesiva y falta de coordinacion
Redistribucion de rigueza de distintos niveles de ingreso
Unificacion de estandares (Caso Bicicletas)

Sensibilidad local a realidades de otras comunas (Caso A.V.O.)
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AMA

CEDEUS

Centro de Desarrollo
Urbano Sustentable
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DOS HISTORIAS DIFERENTES

Millones de Viajes oCrisis economica
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Contexto del transporte publico mayor
¢Sistema des-regulado?
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